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CURS 6
                                                                     TRANSPORTURI                                                                                                                     

ORGANIZAREA TRANSPORTULUI DE CĂLĂTORI PE CALEA FERATĂ
Organizarea transportului de călători pe calea ferată necesită un ansamblu de măsuri tehnice şi organizatorice, în scopul folosirii cât mai bune a mijloacelor de transport, asigurarea unei deplasări sigure, rapide, regulate şi confortabile a călătorilor.

În cadrul reţelei de căi ferate, traficul de călători este de mai multe feluri:
1. Trafic internaţional – se desfăşoară între două sau mai multe state, pe baza unui contract de transport internaţional. Acesta este reglementat de Convenţia CIV, ale cărei capitole se referă la: obiectul şi sfera de aplicare a Convenţiei, contractul de transport, răspunderea căilor ferate, măsuri procedurale privind aderarea şi semnarea Convenţiei;

2. Traficul direct – se desfăşoară în limitele a două sau mai multe regionale de cale ferată;

3. Traficul local – se desfăşoară în limitele unei regionale de cale ferată;

4. Traficul suburban – are loc în limitele suburbane ale marilor oraşe.
Aceste feluri de trafic influenţează: alegerea tipului de vagoane, frecvenţa călătoriilor, nivelul tarifelor, etc.

Organizarea transportului de călători pe calea ferată este o activitate laborioasă, care necesită: 

a) Stabilirea şi organizarea curenţilor de călători
Totalitatea călătorilor transportaţi cu orice fel de legitimaţie de călătorie, repartizaţi pe direcţii sau secţii de circulaţie, într-o anumită perioadă de timp, reprezintă curenţii de călători. Stabilirea acestora se face folosind datele statistice din perioadele anterioare şi avându-se în vedere şi consecinţele ce rezultă din darea în funcţiune: a unor noi linii de cale ferată, a noi obiective industriale, socio-culturale, staţiuni balneo-climaterice, etc.

Indicatorii care trebuie avuţi în vedere sunt grupaţi în diverse categorii:

· indicatori de trafic: călătorii expediaţi în unitatea de timp; durata medie a unei călătorii; densitatea curenţilor de trafic, etc;

· indicatori de utilizare a vagoanelor de călători: rulajul vagoanelor; parcursul mediu zilnic al vagonului; frecvenţa medie a călătorilor pe vagon sau pe osie, etc;

· indicatori de utilizare a trenurilor de călători: numărul de călători din tren; numărul de vagoane sau al osiilor dintr-un tren; viteza de circulaţie, etc.
b) Organizarea circulaţiei trenurilor de călători – trebuie să ţină seama: de felul şi categoria de trenuri, de mersul trenurilor, de primirea şi expedierea trenurilor de călători.

După felul şi categoria lor, trenurile sunt:

· trenuri de lung parcurs – cu un parcurs mai mare de 200 km;
· trenuri locale – cu un parcurs mai mic de 200 km;
· trenuri suburbane – cu un parcurs mai mic de 100 km, media parcursului fiind de 30 km.
În raport cu viteza cu care se deplasează şi de confortul de care dispun, trenurile se împart în:

· trenuri exprese;

· trenuri rapide;

· trenuri accelerate;

· trenuri personale;

· trenuri curse pentru navetişti.
Numărul trenurilor, categoria şi compunerea acesteora se stabilesc în funcţie de structura curenţilor de călători şi de structura parcului de vagoane.

După determinarea numărului şi a categoriei trenurilor de călători, acestea se reintroduc în graficul de circulaţie, cu respectarea următoarelor cerinţe:

· asigurarea coordonării mersului trenurilor internaţionale în staţiile de frontieră;
· asigurarea condiţiilor de siguranţă a circulaţiei;
· respectarea orelor de plecare şi de sosire;
· asigurarea celor mai bune legături în staţiile de ramficaţie între trenurile de călători, indiferent de categoria acestora;
· evitarea stânjenirii traficului de mărfuri.

c) Organizarea activităţii în staţiile de călători – presupune organizarea îmbarcării şi debarcării călătorilor, care implică:
· tragerea din timp la peron a garniturilor de tren;
· organizarea informaţiilor astfel încât călătorii să fie avizaţi privind ordinea îmbarcării;

· organizarea controlului, de către echipe complexe, privind starea de pregătire a trenurilor înaintea îmbarcării călătorilor şi remedierea defecţiunilor; 

· specializarea căilor de acces şi a peroanelor pe fel de grafic,

· organizarea informaţiilor care pot fi transmise prin mijloace vizuale, prin megafoane sau prin personalul birourilor de informaţii;
· organizarea activităţii caselor de bilete, care impune specializarea acestora pe clase, iar în unele staţii chiar pe direcţii de mers;

· organizarea activităţii depozitelor pentru păstrarea bagajelor de mână, pentru că efectuarea în condiţii eficiente a acestor operaţii  impune organizarea corespunzătoare a depozitelor de bagaje.

ORGANIZAREA TRANSPORTULUI AUTO
Elementele constructive ale transportului auto sunt: 

I   drumurile şi 

II  autovehiculele.

I  Drumul reprezintă calea de comunicaţie terestră, special amenajată pentru circulaţia autovehiculelor şi a pietonilor.

Constructiv, orice drum este alcătuit din:

· infrastructură – cuprinde totalitatea lucrărilor care susţin suprastructura, asigurând legătura cu terenul şi transmiterea către acesta a eforturilor statice şi dinamice. Infrastructura cuprinde:
· terasamentele sau lucrările de pământ şi 

· lucrările de artă (poduri, viaducte, tunele, etc.);
· suprastructura – cuprinde mai multe componente, care alcătuiesc corpul propriu-zis al drumului. Suprastructura este alcătuită din mai multe straturi diferite, a căror compoziţie şi tehnologie de execuţie depind de importanţa şi de destinaţia drumului.

În general, un drum modern este alcătuit din 4 straturi:

· substratul – format din nisip, cu o grosime de 5-10 cm;
· fundaţia – formată din balast, cu o grosime de 30-50 cm;
· stratul de rezistenţă – format din beton, de grosime 20-30 cm;
· statul de uzură – format din bitum.

Un drum modern trebuie să dispună de calităţi constructive şi de amenajări pentru staţionarea autovehiculelor şi pentru prioritate de trafic.

Criterii de clasificare a drumurilor

1. După folosinţă:

1.a. drumuri publice – destinate cerinţelor de trafic rutier ale întregii populaţii şi ale economiei naţionale. Acestea se împart în:

· drumuri de interes vital:
· autostrăzi – drumuri de mare capacitate, rezervate exclusiv circulaţiei autovehiculelor. Autostrăzile sunt prevăzute cu benzi unidirecţionale, separate printr-o bandă mediană. De asemenea, acestea intersectează denivelat orice altă cale de comunicaţie şi evită, pe cât posibil, localităţile. Accesul şi ieşirea pe şi din autostradă este permisă numai prin locuri special amenajate;

· drumuri naţionale – asigură legătura cu punctele de frontieră;

· drumuri de interes local – pot fi:
· drumuri judeţene;
· drumuri comunale;
· străzi.

1.b. drumuri de exploatare – satisfac cerinţele de trafic rutier ale unor agenţi economici din industrie, agricultură, etc.

2. După influenţa pe care o au asupra exploatării autovehiculelor, drumurile se împart în 6 categorii:

2.a. categoria M – cuprinde drumurile asfaltate, în stare bună, cărora li se atribuie un coeficient de drum = 0.0;

2.b. categoria K – include drumurile pavate, în stare bună, cărora li se aribuie un coeficient = 1;
2.c. categoria T – cuprinde drumurile asfaltate, pavate şi pietruite, în stare mediocră, cărora li se atribuie un coeficent = 1.1;

2.d. categoria L - cuprinde drumurile pietruite cu piatră spartă, pietriş şi bolovani, cărora li se atribuie un coeficient = 1.2;
2.e. categoria E – include acele drumuri care impun schimbări de viteză pe circa 70% din parcus şi cuprinde: drumurile de pământ, drumurile de terasamente, în stare mediocră şi dumurile pavate cu bolovani de râu, în stare rea, a căror coeficient este = 1.4;

2.f. categoria H – cuprinde toate celelate categorii de drumuri, a căror stare nu permite viteze mai mari de 15km/h pe toată lungimea lor şi care au un coeficient de drum = 1.6

Coeficienţii de drum au menirea de a corecta parcursul efectiv, în vederea obţinerii parcursului echivalent.


II Autovehiculul este principalul mijloc de transport rutier, reprezentat de orice vehicul care se poate deplasa pe un teren amenajat sau nu, prin propriile mijloace, în care scop este înzestrat cu un motor cu care produce sursa de energie pentru propulsie.

Clasificarea autovehiculelor
1. După destinaţie:
1.a. autovehicule pentru călători – acestea se împart în:

· autovehicule uşoare – capacitate de 4-6 locuri;

· autovehicule medii – capacitate de 10-14 locuri;

· autovehicule grele – capacitate de 35-100 locuri.
1.b. autovehicule pentru marfă – foarte diverse şi se pot clasifica după modul de construcţie în:

· autovehicule cu şasiul simplu şi

· autovehicule cu şasiul articulat , care pot fi: detaşabile sau cu semiremorcă.

După sarcina utilă, autovehiculele de marfă pot fi:

· până la 1.5 tone;
· între 3-5 tone;
· între 5-8 tone;
· între 8-12 tone;
· peste 12 tone.
2. După felul suprastructurii şi destinaţia ei:

2.a. autocamioane ladă;
2.b. autocamioane izoterme;
2.c. autocamioane frigorifice;
2.d. cisterne, etc.

3. Din punctul de vedere al mecanismului de încărcare/descărcare:

3.a. autovehicule cu suprastructură fixă;
3.b. autovehicule cu suprastructură basculată.

Aceste clasificări au rol important pentru stabilirea modalităţilor de organizare a parcului de autovehicule, a activităţii de întreţinere şi reparaţii, de aprovizionare cu materiale, piese de schimb, de stabilire a cheltuielilor de exploatare.
PROCESUL DE TRANSPORT AUTO. NOŢIUNE, STRUCTURĂ, CLASIFICARE
Procesul de transport auto, în modul cel mai general, constă în efectuarea deplasării mărfurilor sau călătorilor dintr-un loc în altul, cu autovehiculele. El rezidă în prestaţii ce se efectuează cu mijloacele de transport auto şi este echivalent cu procesul de producţie din această activitate.

Diagrama de transport auto

Dcta = Tc + Td + Tî

Dpta = Tp + Dcta + Tpd
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Tc = t1 + t2 + t3 + t4 + t5 =        + Tîd + Tas
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unde:


Dcta = durata ciclului de transport auto;


Tc = timpul cursei;


Td =timpul de deplasare de la locul de garare la primul punct de încărcare;


Tî = timpul de întoarcere de la locul de descărcare la locul de garare;


Dpta = durata procesului de transport auto;


Tp = timpul de pregătire a autovehiculului în vederea plecării în cursă;


Tpd = timpul de garare a autovehiculului şi de predare a documentelor la întoarcerea din cursă;


t1 = timpul de încărcare ;

t2 = timpul de deplasare de la punctul de încărcare la punctul de descărcare;


t3 = timpul de descărcare;


t4 = timpul de deplasare de la puncul de descărcare înapoi la punctul de încărcare;


t5 = alte staţionări;


L = lungimea traseului;


V = viteza de deplasare a autovehiculului;


Tîd = timpul de încărcare/descărcare;


Tas = timpul afectat altor staţionări;


Tg = timpul de garare.


Prin ciclu de transport auto se înţelege activitatea de transport a unui autovehicul, de la plecarea din punctul de garare, până la întoarcerea lui în acelaşi loc.


Durata ciclului de transport constă în timpul care se scurge din momentul plecării autovehiculului din garaj la locul de încărcare a mărfurilor sau de îmbarcare a călătorilor şi până în momentul sosirii acestuia la garaj.

· 
Organizarea ciclului de transport se bazează pe cunoaşterea:

· volumului traficului de mărfuri şi călători, 

· a intensităţii şi frecvenţei curenţilor de mărfuri şi de călători.


Ciclul de transport se compune din una sau mai multe curse, care se pot efectua pe durata acestuia.


Prin cursă se înţelege efectuarea unui singur transport, adică deplasarea încărcăturii la destinaţie şi revenirea autovehiculului la locul iniţial de încărcare sau în alt loc.

Durata cursei este egală cu timpul care se scurge din momentul începerii efectuării primei operaţii necesare încărcării şi până în momentul încheierii ultimei operaţii ce precede o nouă încărcare sau garare.


Deci, cursa reprezintă activitatea autovehiculului între două încărcări succesive.


În traficul urban de călători însă, cursa reprezintă activitatea autovehiculului între capetele traseului, în ambele sensuri, în timp ce în traficul urban cursa semnifică activitatea autovehicului între capetele traseului, într-un singur sens.
